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Ecco come dovrebbero diventare le «piazze a mare» di Rotonda Diaz, di piazza Vittoria, Santa Lucia e Merge lina

Parcheggi sommersi, nel cassetto da 18 anni

I progetti di Pica Ciamarra vinsero nel 92 il concorso del Comune per il nuovo lungomare

NAPOLI - Un parcheggio
sommerso, anzi quattro, nelle
acque del lungomare. Uno «sca-
tolone» di cemento armato, in-
visibile per giunta, percheé vie-
ne «calato» sott'acqua e diven-
ta silos che si raggiunge con
l'auto percorrendo una breve
rampa di accesso. O altre solu-
zioni ancora piu avveniristiche
nel caso diventassero operativi
progetti di viabilita sottomari-
na dei quali spesso si parla sal-
vo poi a dimenticarsene il gior-
no dopo. Quattro parcheggi,
quattro progetti finiti nel di-
menticatoio. Proviamo tirarli
fuori: il primo é a Santa Lucia,
il secondo a Piazza Vittoria, il
terzo alla rotonda Diaz e I'ulti-
mo a Mergellina, all'altezza di
Largo Sermoneta. Cinquecento
posti per ogni contenitore, con
la possibilita, per Mergellina,
di un doppio impiego stagiona-
le: d’estate solo posti auto, d'in-
verno anche rimessaggio per
imbarcazioni. E non é finita
qui. Prima di addentrarci nei
dettagli avvertiamo a scanso di
equivoci che per realizzare que-
ste infrastrutture sommerse
non c’é bisogno di aprire can-
tieri in superficie e, quindi,
non é il caso di pensare che si
sta proponendo un’altra male-
dizione. Gli «scatoloni», come
li abbiamo definiti, infatti, pos-
sono essere costruiti altrove,
meglio se in un bacino di care-
naggio e, ad opera finita, ven-
gono trasportano via mare, in
galleggiamento, sul punto do-
ve verranno affondati con un si-
sterna straordinariamente inge-
noso di assi che si incastrano
uno nell’altro grazie ad agganci
a prova di qualsiasi tensione. I
fastidi, dunque, sono ridotti al
minimo e quel soffio di qualita
della vita che & rimasto in dota-
zione ad ogni napoletano non
subira altre contrazioni.

Gli anni novanta
Un gioco facile facile, insom-
ma, al servizio di una tecnolo-
gia che diciotto anni fa venne
considerata rivoluzionaria. Si,
diciotto anni, avete letto bene.
La data € il 1992, 1a firma in cal-
ce ai progetti & della Pica Cia-
marra Associati e; per giunta, a
credere per primo nella validi-
ta dell'idea fu il prefetto Giu-
seppe Zamberllett], il Bertolaso
del terremoto del 1980 - un
lumbard che si lascio coinvol-
gere emotivamente dall'infer-
no napoletano - presidente del-
la giuria tecnica nominata dal-
IIstituto Grandi Infrastrutture
che aveva bandito il concorso.
Gli sponsor tecnici erano auten-
tici colossi come Infrasud, Te-
chnomare e Saipem. Con una
differenza sostanziale: Infrasud
sosteneva lo scavo tradiziona-
le, la Technomare, al contrario,
aveva sposato la causa del par-
cheggio sommerso che, oltre-
tutto, era una tecnica gia collau-
data in molti Paesi del mondo.
Qualche mese dopo, in pieno
dibattito, arrivd una seconda
conferma, ancora pil1 autorevo-
le: il Comune di Napoli, che
aveva lanciato un bando per la
sistemazione di Mergellina, as-
segno il primo posto allo stu-
dio defla Pica Clamarra Associa-
ti anche per l'originalita della
sistemazione dell’area urbana
prospiciente il parcheggio som-

merso. «E vero - ricorda Massi- -

mo Pica Ciamarra, anche per-
che studiammo una serie di so-
luzioni originali - una per tutte
la sistemazione dell’accesso al-
la Clinica Mediterraneo con
una semplice inversione dei
sensi di traffico - e risolutive
per il fraffico automobilistico
ma anche per 'estetica del lun-
gomare gia allora degradata».
Non un sogno, insomma, ma
un’utopia realizzabile.

E, allora, come mai non se
n'e fatto piu niente? «Sono I'ul-
tima persona alla quale porre

questa legittima domanda, ma ° -

un’idea me la sono fatta. Siamo
all'inizio dei famigerati anni no-
vanta, in quegli anni tutto pro-
fumava di scandali e un proget-
to cosi controcorrente venne
messo brutalmente in disparte.
Non se ne ne parli pill, capitolo
chiuso. A meno che non si vo-
glia pensare, e, confesso qual-
che volta mi é capitato di pen-
sarlo, che Napoli resta una cit-
ta «sorda» nella quale un pove-
ro cristo che ha qualcosa da di-
re o da proporre non sa a chi
fare riferimento».

Una citta sorda

Riparlarne, quindi, per giun-
ta diciotto anni dopo, € del tut-
to velleitario. «No, € utile ed at-
tuale perché da allora ad oggi
niente é stato fatto in tema di
parcheggi anche se di tanto in
tanto - e questo & un periodo -
la questione torna alla ribalta e
si (ri)parla dei parcheggi sul
lungomare. Il progetto e 1i ne-
gli scaffali del Comune, se siha
voglia di guardarlo basta scrol-
lare la polvere e passare alla fa-
se esecutiva. Ai prezzi di venti
anni la costruzione dei quattro
parcheggi non costava molto
ed aveva assicurato anche il so-
stegno economico della Regio-
ne, 0ra Non $oO ma grosso mo-
do si parte da una base di tren-
tamila euro per ogni posto au-
tow.

Dalla erelazione al progetto
apprendiamo che i vantaggi
dei parcheggi sub-marini sono
almeno tre dando per scontato
che i lavori non intralceranno
in alcun modo la vita della cit-
ta: 1) Migliorano le difese dalle
mareggiate senza modificare il
profillo della costa; 2) potreb-
bero liberare specchi d’acqua
per la balneazione e integrarsui
son gli spazi sotterranei per at-
tivita di supporto; 3)un rappor-
to pit1 diretto e armonioso tran-
la Villa Comunale e il mare che
e un‘altra utopia di lunghissi-
Mo cOrIso.

Massimo Pica Ciamarra ci
mostra i progetti e Luciana De
Rosa, il socio storico dello stu-
dio, fa scorrere sul televisore le
immagini del filmato «Napoli e
il mare» dalle quali balza agli
occhi che la tecnologia dei par-
cheggi sott’acqua & pil1 sempli-
ce di quanto si sarebbe indotti
a pensare. «E tra I'altro, dicono
ad una voce i due architetti,
stando sott’acqua non c'é il pe-
ricolo che i parcheggi diventi-
no attrattori di traffico. A New
York e a Londra sono vietati,
ma in quei ststemi urbani @
possibile consentirsi queste li-
cenze percheé il traspoprto pub-
blico & perfetto sotto ogni pun-
to di vista». E questo non é il

nostro caso.
Carlo Franco
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