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Bagnoli riparte dalla Citta della Scienza

Intervista a Massimo Pica Ciamarra

Affacciarsi al tramonto sulla piana di Bagnoli & uno spettacolo che non ha eguali. Il sole
scende tra i promontori e le isole che nascono dalle acque, tingendoli di un colore rosso con
lumeggiature d’oro e d’argento. Il colpo d’occhio dal Parco Virgiliano & assolutamente
stupefacente. Sulla grande area dell’ex stabilimento dell'Italsider si stiracchiano gli ultimi
raggi del sole, tra fili d’erba e qualche rudere di quegli opifici che hanno fatto la storia di
questa porzione periferica della citta che ora sta lentamente cambiando. Troppo lentamente,
si sente dire da pitt parti. La bonifica dell’area & a “carissimo amico”. Il mare non & balneabile!'2.
Dicono le voci degli abitanti raccolte dal cronista. Lindustria & stata demolita, ma in realta
& ancora li. T suoi 200 edifici ed impianti cominciano ad andare gili nel 1997, ma gia nell’89
erano stati chiusi i due altoforni e nel 1992 il treno-nastri per la produzione di lamierini
zincati. La parabola dell'Ttalsider — Altiforni e Acciaierie Riunite Ilva e Cornigliano —, nata
nel 1961, & compiuta. Venduti gli impianti ancora appetibili. Spediti in Asia I'intero sistema
della colata continua, I'altoforno n. 3, alcuni impianti minori e gru e, nel 2000, il grande
treno di laminazione!'3.

Eppure il futuro & un treno lento per questa ex area siderurgica. Col piano urbanistico
la nuova destinazione prevede la realizzazione di un grande parco urbano, di un parco dello
sport, di un gruppo di alberghi, di un centro congressi, di un porticciolo per imbarcazioni
da diporto e la ricostituzione della linea di costa originaria e della spiaggia per una lunghezza
di circa due chilometri da destinarsi alla balneazione. Sono stati fatti e aggiudicati i concorsi
per il parco urbano e quello dello sport. I tempi di realizzazione sono lunghi.

Lunica cosa realizzata finora, e della quale perd nel piano regolatore non c’¢ traccia —
ironia della sorte e forse della burocrazia italiana —, & la Citta della Scienza. Un progetto
che si sta completando, tra mille difficoltd, grazie alla tenacia di chi ci ha creduto e ora
raccoglie i frutti, visto il successo crescente del complesso. E grazie all'impegno e al lavoro
costante, quotidiano, del progettista, Massimo Pica Ciamarra''%. Un progettista che — come
tutti quelli che vogliono lavorare in Italia — ha sviluppato una sana ironia e una grande
pazienza. E soprattutto crede nella sua Citta della Scienza, a cui si dedica da quindici anni.

Intanto & scesa la notte. Dal Parco Virgiliano il buio domina I'orizzonte. Solo una scia
di luci si intravede, un’isola luminosa circondata dalla notte. Il mare e 'entroterra non si
distinguono. Entrambi neri come la pece. La scia di luci sfavilla. Nel buio della notte & un
faro. E il faro della Scienza che, con fatica e “abusivamente”, guida Bagnoli. Questa storia,
e la ragione di questo preteso abusivismo, la racconta Massimo Pica Ciamarra.

D. La prima domanda non puo che essere come e quando nasce la Citta della Scienza.
I progetto nasce quando Bagnoli & appena dismessa. Siamo nel 1993. La Fondazione
IDIS entra in possesso, con un miracoloso escamotage di ingegneria finanziaria, di un’area di
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sette ettari della ex Federconsorzi. Va precisato che a quell’epoca non esiste il piano regolatore

attuale di Napoli. Quindi il progetto della Citta guarda I'area destinatale senza realmente

conoscerne il futuro. C’¢ solo un’indicazione generica, il preliminare del 1991, ma il piano
nasce nel 1994 e poi viene approvato nel 2004. E quando nasce, non prevede la Citta della

Scienza. O meglio, non ne tiene affatto conto come preesistenza. Prevede campi e verzura,

spiaggia e costa al suo posto. Quindi la Citta della Scienza ha da subito nel suo DNA questa

piccola stranezza: di essere contro il piano regolatore, quantomeno difforme dal piano attuale.

Tanto che poi si realizza grazie a un accordo di programma al quale partecipano regione,

provincia, comune che autorizza solo provvisoriamente Citta della Scienza.

D. Che significa provvisoriamente?

Significa che ¢ un’autorizzazione a tempo determinato. Nel 2074 Citta della Scienza
sara oggetto di un’attenta demolizione e riconduzione a paesaggio naturale.

D. Demolire la Citta della Scienza nel 2074, sta scherzando?

No, affatto. Sta scritto nelle carte. E ovviamente una curiosita alla quale nessuno crede
piti, ma le carte dicono cosi. Citta della Scienza & un progetto autorizzato con accordo di
programma fino all’'ammortamento dei fondi. Cammortamento dei fondi ¢ previsto 66
anni dopo la conclusione delle opere. Noi stiamo in questo momento per partire con
I'ultimo lotto-museo che completeremo a fine 2008. Quindi 66 pitt 2008 fa 2074. In
quella data ci vedremo li — si fa per dire, ma non mettiamo limiti alla scienza — per capire
cosa succede.

D. Il tono ironico mi conferma che sta scherzando...

E una battuta ovviamente. Perché credo che tutto il mondo politico-decisionale sappia
che questa clausola contenuta nell’accordo si deve cambiare. Tanto piti che oggi Citta della
Scienza, che prima era una fondazione nata dallo sforzo di un gruppo di amici, ¢ qualcosa
di pitt complesso. E diventata una societd, della quale & a capo il presidente della Regione,
quindi ¢ un ente parapubblico e si & distinta da Fondazione IDIS, che conserva le iniziative
culturali.

Non credo che si possa non tenere conto di tutto questo. Ma fa ben capire in quali
grovigli burocratici ci troviamo invischiati. Con I'aggravante di polemiche sterili. Come
per i primi due lotti, il presidente della Repubblica venne a inaugurare la terza parte della
Citta della Scienza, ma quella volta fu accolto da un quotidiano napoletano dove I'autore
del piano lo accusava di inaugurare opere abusive perché non previste nel piano stesso. La
mia risposta fu secca. E vero il contrario: & il piano che & abusivo quando non tiene conto
delle situazioni, della storia, degli elementi preesistenti e lavora in termini astratti per
ricostruire la linea di costa del Settecento — e perché non quella del Trecento? — che non
esiste pill.

D. Diamo per scontato che se ne terra conto. Altrimenti diamoci appuntamento nel 2074.
Per arrivarci preparati nel frattempo vorrei capire il tema di fondo intorno al quale
lei ha lavorato.

Questa ¢ un’area particolare, spaccata al centro da via Coroglio: quindi una parte sta
sul mare I'altra nell’entroterra. Il primo problema era come trasformare la strada da elemento
di separazione a elemento di unione. Il tema intorno al quale abbiamo dovuto e voluto
lavorare & questo. E per farlo avevamo anche un richiamo storico: la Reggia di Portici che
sta sul Miglio d’Oro'">. Li i Borbone avevano potere, immaginazione, forza, soldi, tutto



il sistema dalla loro parte. Il sogno borbonico era quello di legare il mare con il Vesuvio.
Quindi su questa strada creano una reggia, recuperando gli edifici esistenti. La sensazione
& molto piacevole, perché si entra dalla strada nel cortile della reggia, poi si esce dal cortile
e la strada continua, collegando idealmente il mare con le pendici del Vesuvio. La strada
cosi da elemento di separazione diventa elemento di unione. Del resto le strade a volte
sono separazione, per esempio un’autostrada, altre volte sono unione, per esempio un vicolo
di Napoli che & un sistema di relazioni trasversali, pitt importanti delle relazioni longitudinali.

Allora il problema con cui ci siamo confrontati & stato quello di dilatare questo spazio
il pits possibile. La strada era larga nove metri, noi 'abbiamo dilata ancora, I'abbiamo aperta
sul mare, I'abbiamo chiusa ai due estremi. Da una parte abbiamo piantato un sistema di
viti maritate, una coltivazione tipica delle aree dell’entroterra campano dove tra gli alberi
(i pioppi) si tendono dei cavi sui quali la vite si avvolge (addirittura in passato le viti maritate
avevano anche una funzione militare di difesa contro I'invasore): dunque grandi bande che
chiudono il paesaggio. Dall’altra parte invece abbiamo creato un ponte, una passerella
pedonale che poi si salda con il molo per Parrivo dal mare. Inoltre I'edificio a nord, quello
nell’entroterra, & stato reso attraversabile per consentire in futuro un possibile nuovo accesso
a tutto il complesso. \

D. Vei siete intervenuti su un’area caratterizzata da preesistenze architettoniche in alcuni
casi anche di valore. Come vi siete regolati?

Ledificio verso il mare era la Vetreria Lefevre del 1852. Poi cerano una serie di costruzioni
degli anni Venti ed altre di varie epoche che abbiamo demolito per realizzare la piazza
centrale. Ma la parte pili importante storicamente ¢ I’ex Vetreria che, insieme al museo
delle Ferrovie a Pietrarsa, ¢ tra i primi edifici industriali della nostra zona.

D. Valeva la pena mantenerlo come valore architettonico e storico?

Si, ma non & andata esattamente cosi. Dobbiamo fare un passo indietro e qualche altra
polemica. Ancora una volta il problema ¢ il piano regolatore che sopravviene. Dicevo che
il piano secondo me lavora in termini astratti. E tanto & vero che 'operazione del piano &
astratta, che il Ministero dei Beni Culturali non sottopone a vincolo, nonostante richiesta
specifica, questo edificio della Vetreria. Quindi I'opera secondo il piano puo e deve essere
demolita proprio per riprendere la linea di costa del Settecento. Tuttavia questa assurdita,
paradossalmente, si & trasformata in una grande fortuna per noi. Il non sottoporre a vincolo
Pedificio ci ha consentito di lavorare con tranquillita e liberta.

D. Una tranquillita che vi ha dato margine di manovra nell’operazione di restauro-
riconversione. Quali sono i segreti di questo progetto?

Ci sono due o tre segreti che hanno fatto la fortuna della ristrutturazione e riconversione
di questo edificio. Intanto la copertura. Ci siamo detti: prendiamola, questa stupenda
copertura, restauriamola completamente e manteniamola. Dopodiché prendiamo il suolo,
che non esisteva, e modelliamolo. E allora lei immagini un sole che un po’ ribolle: qui si
sale lievemente, li si scende, piccole pendenze, elementi che si muovono e che consentono
di arrivare a un secondo piano e di realizzare una sorta di nastro di Mébius. Il pavimento
¢ tutto, come dire, piegato. In pili questo spazio di 10.000/12.000 metri quadrati, che
sarebbe allucinante tutto aperto, ¢ interrotto da una serie di costruzioni, ingombri, &
frazionato con piani di mattoni, sculture, in maniera da determinare luoghi di sosta, chiusure
di prospettiva e cosi via. Questo ¢ il principio architettonico dello spazio interno.
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Ma il segreto vero di questo edificio ¢ di aver captato le condizioni di paesaggio. Il
paesaggio per noi napoletani ¢ una cosa importante. Specie quello dei Campi Flegrei,
perché ha anche la sua parte di storia. Lobiettivo era portarlo all'interno della costruzione,
frantumando I'edificio. Gli edifici industriali nascono tutti chiusi: quando si lavora non si
deve vedere il paesaggio. Noi I'abbiamo aperto, stracciato, in maniera tale che il paesaggio
¢ diventato un pezzo del progetto, parte dell’edificio. Intanto, mentre facevamo questo
intervento, venivano demolite tutte le ciminiere dell'Ttalsider. Noi allora abbiamo pensato
che l'unica che rimaneva dovesse crescere. E I'abbiamo sollevata di una ventina di metri
con una specie di lanterna, in modo tale da rappresentare un simbolo della struttura.

Poi abbiamo fatto un secondo intervento sull’edificio a nord, verso I'entroterra, che era
una fabbrica pitt modesta degli anni Venti di minore interesse. Abbiamo avuto I'autorizzazione
a demolire I'edificio e a ricostruirlo nel rispetto delle sagome. E cosi abbiamo lavorato. Qui
trovano spazio i sistemi della formazione, della didattica, una sala da mille posti, un anfiteatro
all'aperto, laboratori, incubatori di impresa e cosi via. E un episodio di architettura
contemporanea dentro una sagoma storica: gigantesche controventature, specchi d’acqua,
alberi all'interno dello spazio. Ma tutto nel rispetto della sagome.

Lultimo intervento — in cantiere dal 2007 — ha una sagoma particolare che sostituisce
una grande struttura esistente: questo sard un episodio di architettura contemporanea
finalmente libero dal rispetto della sagoma. Per farlo abbiamo chiesto una variante, abbiamo
ottenuto I'autorizzazione per realizzare un edificio con sagoma libera, caratterizzato da una
parete inclinata. In questo modo perde la verticalitd, si piega, quasi a trenta gradi il che gli
consente di aprirsi sulla strada e di scoprire ancora una volta i paesaggi.

Infine a chiudere, I'abbiamo detto, c’¢ una passerella che consente di riconnettere tutte
le vie di accesso: I'arrivo da mare sul molo, quello da terra sulla strada, e poi stiamo
proponendo una fermata della nuova linea della Cumana. Il margine nord dell’intervento
¢ la linea che unisce tutti gli accessi al sistema.

D. Questo sarebbe l'ultimo atto?

Lultimo atto di una storia cominciata nel 1993 e che — se tutto va bene — si chiude per
la fine del 2008. In tutto quindici anni. Se io avessi I'accento francese e avessi I'abitudine
a lavorare altrove o mi trovassi in Belgio o in Olanda, diciamo che nel 1998 sarebbe stato
tutto finito. Ma in Italia & normale, figuriamoci a Napoli.

Comunque sono molto fiducioso, ¢ lo sono da quindici anni, altrimenti non mi occuperei
di questo progetto. Chi progetta non puo non avere fiducia o rischia di essere sconfitto da
una realta molto difficile.



